Richtiges Verhalten in einer
Kontrollzone

Rosa Luftraum tut nicht weh!
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Anderungen in der Kontrollzone
durch SERA

Abstand zu den Wolken 1,5 km horizontal 1000ft vertikal

Celling 1500ft GND (Ceiling = die Wolkenschicht die
mindestens die Halfte des Himmels bedeckt)

SVFR nur noch bis zu einer Ceiling von 600ft GND maoglich
SVER frei von Wolken

SVFR Tag und Nacht maoglich



Anderungen in der Kontrollzone
durch SERA

* Liegtdie CTR Uber einer Stadt ist es schwierig bei 600 ft
Ceiling einer Freigabe zum Uberflug der Stadt zu
erhalten.

* Gibt es keine Ceiling oder nur SCT/FEW Wolken wird
generell keine SVFR Freigabe erteilt, da die VFR
Bedingungen ja erflllt sind. Nun kann es schwer bis
unmoglich sein die jetzt geltenden Wolkenabstande
einzuhalten.

* Dies liegt aber in der Verantwortung des Piloten



1000ft GND

A




Missverstandnisse

Es gibt in Deutschland keine Luftraum, in dem Lotsen dafir verantwortlich
sind, VFR-Verkehr zu anderem VFR-Verkehr zu staffeln!

In manchen Luftraumen wird VFR- zu IFR-Verkehr gestaffelt, in manchen
IFR- zu IFR- Verkehr.

Aber nirgends kann sich ein VFR-Pilot darauf verlassen, dass ein Lotse
gewissermal3en flr ihn aus dem Fenster schaut.

Daran andern auch ,Verkehrshinweise wenn moglich® von FIS oder
,7/Ausweichempfehlungen auf Anfrage” von Verkehrslotsen nichts!

Sonder-VFR Freigaben gibt es nur, wenn der Verkehr in der Kontrollzone
das erlaubt!



Ein Anflug auf EDMA
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Flugfunk
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AUGSBURG N 48° 25,51 Sichtflugkarte
EDMA E 10° 55,91' Visual Operation Chart
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GEFAHR: Wirbelschleppen maglich.

RWY 25: Streifen im Norden der THR nicht berollbar.
TWY M: Verlauft im Streifen.

Randabstand zur RWY 50 m.

TWY S (Teil des Vorfeldes) Vorsicht beim Rollen,
Jet Blast hinter Flugzeugen.

Platzrundenflige westlich des Lechs und Uberflige
von Wohngebieten sind méglichst zu vermeiden.
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RWY (MAG) Dimensions Surface Strength TORA LDA
07 (070; 1406 m * 1355 m
25§250 1594 x 30 m ASPH PCN 50 e e
* erhéht sich um 71 m, wenn die befestigte Flache * extended by 71 m if the paved area in front of the
vor der RWY mitbenutzt wird. RWY is used.

** erhoht sich um 97 m, wenn die befestigte Flache ** extended by 97 m it the paved area in front of the
vor der RWY mitbenutzt wird. RWY is used.

DANGER: Possible wake turbulence.
RWY 25: No taxiing on strip north of THR.
TWY M: Within strip.

Distance between TWY and RWY 50 m.

TWY S (part of apron) caution when taxiing, Jet
Blast behind aircraft.

Flights in the traffic circuit west of Lech River and
overflights of residential areas shall be avoided, if
possible.
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Berichtigung: RWY, TWYs, Vorfeld, Abstellfache, MaRstab.
Correction: RWY, TWYSs, apron, parking area, scale.
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Beispiel VFR Anflug:
F: Augsburg TURM D-EOEW.
T. D-EOEW Augsburg TURM.
F: D-EOEW C172 VFR 5 min nordlich ,,N“ 3000ft zur Landung ( Information B
erhalten) .
T. D-EW fliegen Sie in die Kontrollzone (sonder VFR) uber ,N1“ ein Piste 25 QHN 1013.
F: D-EW fliege in die Kontrollzone uber ,,N1“ ein Piste 25 QNH 1013.
Anmerkung : Eine Freigabe zum Einflug in die Kontrollzone berechtigt nicht zum
Einflug in die Platzrunde. Wird keine Freigabe zum Einflug in die
Platzrunde erteilt, ist in die Warteschleife einzufliegen.
F. D-EW ,,N1“ 3000ft.
T. D-EW fliegen sie in die rechts Platzrunde Piste 25.
F: D-EW fliege in die rechts Platzrunde Piste 25.
Anmerkung : Wenn keine weitere Anweisung erfolgt sind alle Teile der Platzrunde
zu melden ( Gegen-, Quer- und Endanflug) bis die Landefreigabe oder die
Anweisung zum durchstarten erfolgt ist.
F: D-EW rechter Queranflug Piste 25.
T. D-EW Wind 250 Grad 8 Knoten Piste 25 Landung frei.
F. D-EW Piste 25 Landung Frei.
T. D-EW verlassen sie die Piste Uber Rollweg C und rollen Sie tber Rollweg M zum
Vorfeld 2.
F: D-EW verlasse die Piste tiber Rollweg C und rolle Gber Rollweg M zum Vorfeld
2.



Beispiel fur einen VFR Abflug:
F: Augsburg Turm D-EOEW.
T: D-EOEW Augsburg Turm

F. D-EOEW C172 Position Vorfeld 2 VFR Abflugstrecke ,,L*
(nach Gundelfingen) erbitte rollen ( Information V erhalten)

T: D-EOEW rollen Sie zum Rollhalt E Piste 25 lber Rollweg
,2M“und ,E* QNH 1013.

F: D-EOEW rolle zum Rollhalt ,,E*“ Piste 25 uber Rollweg
»M“und ,,E“ QNH 1013.

F: D-EOEW Abflugbereit am Rollhalt ,,E“ Piste 25.
T: D-EW rollen Sie zum Abflugpunk Piste 25 (dort halten).
F. D-EW rolle zum Abflugpunkt Piste 25 (und halte).

T: D-EW verlassen Sie Kontrollzone uber ,L* Wind 250 Grad 8
Knoten Piste 25 Start Frel.

F: D-EW verlasse Kontrollzone uber ,,L“ Piste 25 Start Frei.
F. D-EW ,,L“ 3000ft.
T. D-EW verlassen der Freguenz genehmigt



Example VFR Arrival:

F: Augsburg TOWER D-EOEW.
T: D-EOEW Augsburg Tower.

F: D-EOEW C172 VFR 5 min north of “N” 3000ft to land (
Information B received).

T: D-EW enter Control zone (Special VFR) via “N1” Runway 25
QNH 1013.

. D-EW enter Control zone via “N1” Runway 25 QNH 1013.
. D-EW “N1” 3000ft

. D-EW join right traffic pattern runway 25

. D-EW join right traffic pattern runway 25.

. D-EW right base runway 25

. D-EW wind 250 degree 8 knots runway 25 cleared to land.

. D-EW Runway 25 cleared to land.

. D-EW vacate Runway via taxiway C und taxi via taxiway M
to apron 2.

F: D-EW vacate Runway via taxiway C und taxi via taxiway
M to apron 2.

=i WSSl LS =1 STl T



Example for a VFR Departure:
F: Augsburg TOWER D-EOEW.
T: D-EOEW Augsburg Tower.

F: D-EOEW C172 Apron 2 VFR Departure Route “L” (to
Gundelfingen) request taxi ( Information B received ).

T: D-EOEW taxi to holding point “E” Runway 25 via Taxiway
“‘M” and “E” QNH 1013.

F. D-EOEW taxi to holding point “E” Runway 25 via
Taxiway “M” and “E” ONH 1013.

F: D-EOEW ready for departure holding point “E” Runway
25,

T: D-EW line up (and wait) Runway 25.
F: D-EW line up (and wait) Runway 25.

T. D-EW leave Control zone via “L” Wind 250 degree 8 knots
Runway 25 cleared for Take off.

F. D-EW leave Control zone via “L” Runway 25 cleared for
Take off.

F: D-EW “L” 3000 ft.
T: D-EW approved to leave frequency.



Wann sind wir wo beim Abflug
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Wann sind wir wo beim Abflug
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Wo melden wir was beim Anflug

Einleitungsanruf
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Wo melden wir was beim Anflug

In einer Kontrollzone gibt es keine veroffentlichte
Platzrunde! (Nur zum veranschaulichen)
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Wo melden wir was beim Anflug

Nach der Landung die Bahn schnellst moglich verlassen

und im Abrollweqg auf die Rollfreigabe warten! : :
J J Leider ist das

Vorfeld 2 falsch
eingezeichnet
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No Gos In der Kontrollzone

Ohne Anweisung kreisen.
Einflug ohne Freigabe.
Start/Landung ohne Freigabe.
Rollen ohne Freigabe.

Nach der Landung auf der Bahn stehen
bleiben.

Wenn Anweisungen nicht richtig
verstanden wurden, nicht auf Verdacht
handeln, sondern nachfragen.



No Gos In der Kontrollzone

Immer in die Frequenz rein horen bevor
man die Funktaste drickt.

Wenn man im Englisch unsicher ist lieber
deutsch funken.

Anweisungen mit ,klick klick™ bestatigen.
Den Funk leise drehen.
Anflug auf die falsche Bahn.



Tipps fur Fluglehrer

Nach dem Einleitungsanruf kurz nachfragen
ob der Schuler den Funk tbernehmen kann
(gerade wenn viel los ist)

Mit dem Schuler die Anflugkarte und die
Besonderheiten des Platz durchsprechen

Wenn der Schiler beim funken hangt
eingreifen. Der Schuler ist evtl. zu sehr mit
dem fliegen beschaftigt.
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